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ALPINE

. RODINA "RENAULT"

Jean Rédélé byl starS§im synem Madeleine Prieurové a Emila Rédélé, koncesionare
Renault v Dieppe a byvalého mechanika Ference Szisze, prvniho "tovarniho jezdce"
Renault Fréres, vitéze Grand-Prix de la Sarthe r. 1906 v Le Mans a zavodnika, ktery
obsadil druhé misto v Grand-Prix de I'ACF v Dieppe r. 1907.

Emila Rédélé zaméstnal sam Louis Renault na samém pocatku 20. stoleti. Jeho syn
Jean mél po cely zivot ve své kancelafi maly obraz pfipominajici Sziszovy vynikajici
sportovni vykony za volantem velkého tfinactilitrového Renaultu, s podporou jeho
otce.

Mlady Emile Rédélé se ke konci prvni svétové valky na zadost Louise Renaulta usadil
v Dieppe a oteviel tam v Thiersové ulici zastoupeni znacky Renault. OZenil se s
Madeleine Prieurovou a o dva roky pozdé&ji, 17. kvétna 1922, se narodil Jean-Emile-
Rodina byla ve skuteCnosti poCetnéjSi, nebot Emile Rédélé k sobé vzal manzelcinu
rodinu a bratranci Jacques a Roger Prieurovi byli stejné nerozlu¢ni jako tfi bratfi
Rédélé.

Jean Rédélé po fadnych studiich v Normandii maturoval béhem druhé svétove valky
a seznamil se s tak rozdilnymi osobnostmi, jako byli Antoine Blondin, Gérard Philippe
nebo Edmond de Rothschild. Stal se podprefektem, poté zménil orientaci a dostal se
na HEC (Vysoka Skola obchodni) v Pafizi. Tam si osvojil ekonomické i obchodni
znalosti a uspésné absolvoval v Fijnu 1946, pfiCemz zpravu o své praxi zaslal
generalnimu feditelstvi Renaultu. Jean Rédélé v ni uvedl nékolik novatorskych
pohledll na obchodni strategii nejvétsi znarodnéné francouzské automobilky natolik
presvédCivé, Ze si ho generalni feditel Renaultu povolal do Boulogne-Billancourt...
aby mu pomohl tyto pfedstavy prosadit. Byl po svém otci jmenovan oficialnim
koncesionafem v Dieppe.

Jean Rédélé se tak ve svych Ctyfiadvaceti letech stal nejmladSim automobilovym
dealerem ve Francii.

V r. 1950 se zacal vénovat automobilovym zavodum, nebot soudil, Ze ,zavody jsou
nejlepSi zkuSebnou sériovych modeld a vitézstvi je nejlepSim prodejnim
argumentem”. Pro svoje starty si pfirozené vybral model 4 CV.



ALPINE

Il. JEAN REDELE, HVEZDA AUTOMOBILOVYCH ZAvODU

Jean Rédélé se jiz v lednu 1950 zucastnil se svym soukromym modelem Renault 4
CV XX. Rallye Monte-Carlo. Spolujezdcem mu byl Marcel Deforge, vedouci
koncesionarského servisu v Dieppe, ale zbrzdil je snih a dojeli po ¢asovém limitu.

Druhého zavodu se zudéastnil 24. Servence. Slo symbolicky o velkou vyzvu, nebot se
jednalo o ,prvni Rallye de Dieppe”. Na svém uzemi a pfed Ctyficeti dalSimi soupefi
prosadil svUj Renault 4 CV na prvni misto pfed vykonnéjSimi Peugeot 203 a Salmson.

Tisk vyzdvihl toto vitézstvi a Renault mu jiz v r. 1951 nabidl u€ast v XXI. Rallye Monte-
Carlo s vozem typu ,,1063” Cili ve verzi 4 CV ,spécial course”. Skoncil Ctvrty ve své
tfidé, poté druhy v druhém roéniku zavodu Rallye de Dieppe. Zacala jeho kariéra
pilota. Prvni misto v prvni Rallye de Dax, paté v Rallye du Dauphiné, tfeti v
hrazostrasném Marathon de la Route (silniéni maraton) na trase Lutych — Rim —
Lutych, opét tfeti v Tour de France Automobile, sezonu zakonCil vitézstvim v Tour de
Belgique.

Po analyze chovani vozu 4 CV Jean Rédélé usoudil, Ze by byl neporazitelny, kdyby
karoserie byla leh¢i a lépe profilovana. Odjel tedy do Italie za navrhafem Giovannim
Michelottim a objednal u ného verzi ,4 CV Spéciale Sport”’, kterou méla vyrobit
karosarna Allemano. Nez byl viz dodan, zucastnil se s vozem ,4 CV 1063” ti
hlavnich soutézi mezinarodniho sportovniho kalendare.

Nyni tvofil tym s pfitelem Louisem Ponsem, zastupcem Renault v Pafizi a Etampes
— mésté, jehoz byl mistostarostou. Oba muzi se rozhodli, ze budou financovat vyvoj
a prodej pétirychlostni pfevodovky, kterou vyvinul André-Georges Claude a ktera se
ukazala jako velmi u€inna. Spole¢né se zucastnili ,Mille Miglia”, zavodu v délce 1 500
kilometra na otevienych silnicich bez prestavek na trase Brescia — Rim — Brescia.
Zvitézili ve své kategorii a prekonali vSechny rekordy, kdyz v cili zanechali své
pronasledovatele za sebou o déle nez hodinu.

Jako oficialni jezdec Renault v zavodé 24 hodin Le Mans 1952 vedl Rédélé za
volantem svého 4 CV ve své kategorii az do tfinacté hodiny v nedéli, Cili dvé hodiny
pred cilem, kdyz musel zavod vzdat. Vynahradil si to pfi Tour de France Automobile,
kde skoncil tfeti v celkové klasifikaci, coz byl vzhledem k jeho relativné skromnému
vozu vykon. Rok 1952 byl pro mladého koncesionare rokem triumfu.

Koncem roku se Jean Rédélé ozenil s Michelle Escoffierovou, jejiz otec byl jednim z
nejvyznamnéjSich koncesionafd Renaultu, zejména diky autoservisu Grand Garage
de la Place de Clichy ve Forestové ulici, vlajkové to lodi Charlese Escoffiera.
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V r. 1953 Rédélé a Pons zvitézili ve své tfidé v ,Mille Miglia”, opét se 4 CV 1063, ale
Rédélé uz se nemohl docCkat, az usedne do vozu ,Renault Spéciale”, objednaného v
Italii. Symbolicky s nim Cekal na Ctvrty ro¢nik zavodu Rallye de Dieppe. Jiz pfi této
prvni jizdé s ,Renault Spéciale” Rédélé zvitézil v celkové klasifikaci. Predstihl pfitom
dva Jaguary a jeden Porsche.

Zdvojnasobil sazku pfi rychlostnim dnu na okruhu v Rouenu. V €ervenci se Jean
Rédélé pfi své treti jizdé s ,Renault Spéciale” prosadil v zavodé o pohar Lisabonu v
Portugalsku. Rok zakon il skvéle ucasti v Tour de France Automobile a skoncil tfeti
v celkové klasifikaci.

V r. 1954 se Rédélé a Pons prosadili v zavodé ,Mille Miglia”, ktery se stal jejich
modlou, poté v Critérium des Alpes. ,Pravé projizdéni Alpami za volantem mého 4
CV Renault mé nejvic bavilo. Rozhodl jsem se tudiZz nazyvat své budouci vozy Alpine.
Bylo zapotfebi, aby moji klienti citili stejné poté€Seni z fizeni vozu, které jsem chtél
stavét’, ligil Jean Rédélé. Sezonu doplnili vitézstvim v zavodé Lutych-Rim-Lutych
jako minulého roku a druhym mistem v Tour de France, rovnéz jako minulého roku.
Po sezoné 1954, stejné uzasné jako sezona 1953, byl Jean Rédélé povazovan za
vynikajiciho pilota, coz byl kompliment, ktery ho pfimo dojal, i kdyz v hloubi duSe si
byl védom, Ze si zahy bude muset vybrat mezi fizenim svych vozu a fizenim svého
podniku.

Charles Escoffier totiz vlozZil penize do fady ,Coach” A 106, zatimco Jean Rédélé mél
dostat na starost viz ,Rédélé Spéciale”, jeho druhy viz vyrobeny specialné pro ného
v Italii. ProtoZe na jeho rozvoji nemohl pracovat zcela sam, postoupil ho svému pfiteli
Jean-Claudovi Galtierovi, dalSimu mladému koncesionafi Renaultu se sidlem v
Grenoblu, a sam zavodil s vozem Coach. Oba vynikli: Galtier zvitézil v ,Mille Miglia”
na voze ,Rédélé Spéciale”, zatimco Rédélé s vozem ,,Coach” skoncil druhy! Toto
dvoji umisténi pfimélo Jeana Rédélé k vytvoreni vlastni znacky: méla nést nazev
LAlpine” a sidlit zaroven v PafizZi ve Forestoveé ulici a v Dieppe na avenue Pasteur.
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ll. ZROZENI ALPINE V R. 1955

Jean Rédélé si zahy uvédomil potencial automobilové znacky, kterou chtél vybudovat
na jednoduchych zakladnich principech: automobil inovativni koncepce s
jednoduchou, ale zavodéni schopnou mechanikou pod lehkou a pfitazlivou karoserii,
s maximalnim vyuzitim sériovych dilG pro dosazeni nizké pofizovaci ceny a nizkych
servisnich nakladd v poméru k vykonnosti.

Druhym cilem, ktery si Jean Rédélé stanovil, byla podpora domacimu motorsportu s
udélovanim licenci v mezinarodnim méritku.

Vozy ,Renault Spéciale” a ,Rédélé Spéciale” byly stavény na platformé 4 CV s
polyesterovou karoserii a nékolik upravami sportovniho charakteru. Jean Rédélé se
okamzité vydal hledat vyrobce v zahrani€i a prvni pokus ucinil v USA. Novy viz s
nazvem ,Le Marquis” byl vystaven na autosalonu v New Yorku v r. 1954, avSak
zalezitost dale nepokrocila. SoubéZzné se Coach financovany jeho tchanem
Charlesem Escoffierem stal prvni Alpine, kterou vyslal do svéta jeho zet' Jean Rédélé.

Spol. sr. 0. ,Société des Automobiles Alpine” byla zaloZena 25. Cervna 1955 a Jean
Rédélé zaCatkem Cervence osobné predstavil tfi vozy coach A 106 (A jako Alpine a
106 s odkazem na mechaniku 1062 vozi 4 CV, ktera mu poslouzila jako darce
organu. Prvni byl modry, druhy bily, tfeti Cerveny. Tim bylo fe€eno vse. ,Francouzské
auto, jehoz barvy se zaskvi na silnicich i na zavodech”. Generalniho feditele Pierra
Dreyfuse a feditele vyzkumu a vyvoje Fernanda Picarda vozy presvédcCily. Jean
Rédélé 6. fijna 1955 oficialné uvedl| svou znacku a své vozy u pfilezitosti. 42. roCniku
parizského autosalonu. Staly vedle ,Etoile filante”, vozu konstruovaného inzenyry
Renaultu a Turbomeca, ktery pravé prekonal svétovy rychlostni rekord turbinovych
vozU dosazenim rychlosti 308 km/hod na Solném jezefe v USA.

Spolecnost ,Société RDL”, zaloZzena Jeanem Rédélém a sidlici v Dieppe, objednala
u Giovanniho Michelottiho kabriolet a pfevzala ho r. 1957. Styl tohoto kabrioletu s
Cistymi a jednoduchymi liniemi definitivné ocejchoval znacku Alpine. Jeho vyroba
zustala utajena, ale o nékolik let pozdéji inspirovala Jeana Rédélé pfi vyvoji jeho
mytickeé berlinetty.

vr  waiwvos

s patefovym ramem jako skute€nou inovaci a tajemstvim hbitosti a obratnosti Alpine.
Poznamenejme, Ze Colin Chapman, inZzenyr a tvurce Lotusu soubézné uvedl Lotus
,Elan” se stejnym typem patefového ramu.

PFedtim koncipoval viz ,Lotus 77, z néhoz vySel vaz Caterham.
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Vyrobou tohoto vozu byl povéfen Roger Prieur, bratranec Jeana Rédélé, v dilnach
na Pasteurové avenui v Dieppe, hned za prostorami koncese Renaultu v Thiersové
ulici, kterou fidil Jacques Prieur, dalSi bratranec Jeana Rédélé. VIadl rodinny duch a
nabor délnikl( se provadél kooptaci.

Kdyz bylo vyrobeno 251 vozu, vozy coach a coupé postoupily misto kabrioletu a
berlinetté.
Rodil se mytus.

Prvni klienti z fad sportovcl dosahli péknych vykonu (Feret, Greder, Vinatier...) a
znacCku zacCaly uznavat i nékteré hereckeé a jiné hvézdy (Isabelle Aubret, El Cordobes,
Jean-Pierre Marielle...). Z A 108 s motorem Dauphine Renault rychle vznikl viz A
110, jehoz darcem organu byl Renault 8. Vyuzil tohoto vyznamného zlepSeni k mirné
zméné designu zadni Casti.

Model A 110 dosahl obchodnich uspéchu. Prostory na Pasteurové avenui, coz byly
spiSe dilny nez tovarna, byly skuteCnym vcelinem, v némz administrativni feditel
Etienne Desjardins se vénoval ucetnictvi, Roger Prieur, ktery ved| vyrobu vozu pro
stale pocetn&jsi klientelu, a Gilbert Harivel, odpovédny za novy tym ,Equipe
Compétition”l, pfipravoval nejprve vozy pro rallye, pozdéji pro vytrvalostni zavody
(prototypy) a posléze formulové monopost. Jako zazrakem, vysvétlitelnym pouze
entusiasmem, vSe probihalo hladce: vyroba A 110 neustale postupovala, pfibyvala
vitézstvi v rallye, uspéchy Prototypld v Le Mans Alpine proslavily (,Nejrychlejsi

tisicovka na svété”) a Henri Grandsire, mistr France F3 na Alpine, ztélesnil Michela
Vaillanta, zavodnika z komiksu, v televizi, kde fidil vozy Alpine-Vaillant!

Jean Rédélé zfidil novou pafizskou poboCku a oteviel zastoupeni Renault 3 na
Fochové bulvaru v Epinay sur Seine, kam prenesl sidlo obchodniho feditelstvi Alpine.
Viz A 110 se pravidelné vyvijel. Nejprve byl vybaven motorem 1108 cm3, poté 1255
cm3, dale 1565 cm3, a 1605 cm3. Estetické zmény byly nevyznamné, ale Cetné:
miizka se Ctyfmi svétlomety, SirSi blatniky, pfedni chladi¢, tlaCitka dvefi,
odmontovatelny zadni spoiler atd. az do r. 1977 — posledniho roku vyroby (1600 SX
s motorem 1647 cm3).

Vozu berlinetta bylo vyrobeno asi 7500 kusu a zaskvél se vSude, kde se obijevil
(rallye, okruhy, rallycross, zavody do vrchu, zavody na ledé atd.).
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IV. OD ALPINE K ALPINE-RENAULT, od r. 1973 DO R. 1995

Rostouci uspésnost Alpine diky berlinetté A 110 pfimél Jeana Rédélé k zalozeni
druhé vyrobni jednotky v Thiron-Gardais (Eure et Loir).

Tato tovarna byla plodem dohody mezi Jeanem Rédélé a Philippem Lamiraultem,
obchodnim feditelem Renault pro Evropu, ktery byl rovnéz starostou tohoto méstysu
v Eure et Loir.

Jean Rédélé cCelil rostoucimu poCtu objednavek na berlinetty, které dilna na
Pasteurové avenui nestacila uspokojovat, a Philippe Lamirault hodlal industrializovat
své venkovské mésteCko. Tovarna v Thiron-Gardais tudiz méla vyrabét podvozky a
sestavené, natfené a vybavené karoserie A 110, které se nasledné prevazely
kamiony do Dieppe, kde dostaly mechanické dily. Tato vyrobni jednotka, fizena
spolupracovnikem Danielem Vuem v Dieppe, byla provozuschopna az do svého
odkoupeni Renaultem, ktery ji zménil pro svou firmu ,Bernard Moteurs” (zemédélské
stroje).

Soubézné s timto nardstem prumyslové kapacity vymyslel jean Rédélé zcela nové
auto: A 310, pfedstavené na Zenevském autosalonu 1971. Tento v(iz, ktery narysoval
osobné Jean Rédélé s pomoci Yvese Legala (Alpine) a Michela Beligonda (Renault),
byl ur€en k prosazeni znacky v oblasti sportovnich vozl a vozi GT. Pfi zachovani
tradi¢niho rozvoru 2,27 metru (jako Porsche 911) bylo toto auto uspéchem estetické
vyvazenosti. Jean Rédélé pro né zalozil novy primyslovy areal: tovarnu na avenue
de Bréauté.

Byla koncipovana jako moderni, racionalni a funkéni ve spolupraci s konstrukéni
kancelafi ,Renault Ingénierie”, a spole¢nosti SERI pro stavbu novych zavodua.

Viz A 310 a novou tovarnu v Dieppe v8ak zasahla ropna krize v r. 1973 a v jejim
dasledku citelné poklesl prode;.

Vuz A 310 se presto pravidelné vyvijel a nalézal odbytisté. Po ¢tyfvalci 1605 cm3 140
k v r. 1971 byl vybaven jiz v r. 1974 vstfikovanim a poté od zafi 1976 motorem V6
2700 cm3 150 k, pfevzatym od Renaultu 30 TS. V r. 1981 ziskal zadni napravu od
nového Renaultu 5 Turbo. Poté, co ho bylo vyrobeno pfes 11 600 kusu (2340 kusU
ve verzi Ctyfvalec a 9287 kusu ve verzi Sestivalec), zatahl za sebou oponu v r. 1985
ve prospéch nového modelu GTA.

Mezitim byl s uspéchem uveden Renault 5 Alpine. Vyrobilo se ho v letech 1976 az
1980 56 000 kusu ve verzi s nepfepliovanym motorem a v letech 1981 az 1984 23
000 kusu ve verzi s pfeplfiovanim turbodmychadlem.
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Vyrobni proces nového GTA (Grand Tourisme Alpine) byl velmi inovativni. Karosérie
z plastl byla jako prvni v Evropé vyrabéna vysokotlakym vstfikovanim. Diky této
technice byla polyesterova karoserie pfilepena k podvozku, ktery tak ziskal
vyjime€nou tuhost. Kromé této rozhodujici technologické inovace vykazalo auto
rekordné nizky soucinitel odporu vzduchu, spojilo vykon a stfidmost s absolutnim
komfortem, i kdyz bylo vzdaleno spartanské koncepci berlinetty, ale odpovidalo
koncepci pro rychlou a sportovni dalkovou turistiku. GTA byl zpocCatku vybaven
motorem 2849 cm3 160 k dosahujicim rychlosti pfes 230 km/hod. O nékolik mésicl
pozdéji se na trhu objevila verze turbo s kompresorem Garrett T3 s mezichladicem
vzduch/vzduch a elektronickym vstfikovanim Renix (puvodné vyvinutym spole¢né
Renaultem a Bendixem). Vykazala vykon 200 k a tisk toto nejrychlejSi auto
francouzské vyroby nazval ,silni¢ni stihackou”.

Vznikly z ného dvé vzacné verze. Nejprve zavodni ,Europa Cup” (nehomologovana
pro silnice), ktera méla jezdit pfedzavody o vikendech Grand Prix Formule 1 v letech
1985 az 1988 (69 kusu). Poté verze ,US” s vyklopnymi svétlomety, ur€ena k exportu
do USA v ramci obchodnich a primyslovych dohod s ,American Motors”, filialkou
Renaultu v USA (21 kusu).

V r. 1989 byla nabidnuta limitovana €islovana seérie (100 kusu) verze ,Mille Miles”
jako pocta prvnim vitéznym Alpine Jeana Rédélé. Poté v r. 1990 verze ,Le Mans”,
dalSi pocta vitézstvim Alpine v nejslavnéjSich ze slavnych zavodd 24 hodin, nabizena
s novym motorem, mechanikou V6 Turbo a velmi efektni upravenou karoserii.

V r. 1990 byl nabizen viz A 610 s turbo motorem 2963 cm3 pro evropskou sportovni
klientelu. Exceloval svym dynamickym chovanim hodnym chvaly a tak jednomysiné
byl hodnocen i v tisku. Nicméné si nachazel klientelu s mirnymi potizemi a navzdory
specialni, velmi exkluzivni fadé ,Magny-Cours” zmizel koncem r. 1995 z katalogu po
vyrobeni 818 kusu, dnes ji velmi vyhledavaji milovnici vykonnych G.T.

Jean Rédélé vzdy duvéfoval Renaultu. Diky tomuto vzajemnému porozuméni byly
vozy vyrabéné v Dieppe nazvany Alpine-Renault jiz koncem r. 1967, kdy byla znacka
Jeana Rédélé povérena oficialnim zastoupenim Renaultu pfi zavodech.

Sprava Renaultu soubézné doprala Alpine vyhody ze smlouvy o propagaci,
podepsané s Elf, ktera umoznila uvolnit dodateCny rozpocCet na zavody, zatimco
Philippe Lamirault vpustil do prodejni sité koncesionari Renaultu vozy A110 a poté i
A310.

Alpine od té doby nosily na pfidi kosoCtverec Renault a ekonomické vazby se
utuzovaly. Nakonec v r. 1973 nabyly konkrétni podoby pfevzetim podilu Renaultu v
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kapitalu Alpine ve vySi 70 %. Nasledné byla Nouvelle Société Alpine fitena jako
akciova spolecnost s feditelstvim a dozorCi radou. Ve vedeni stanuly tfi osobnosti
Alpine: Jacquer Thoridnet, feditel tovarny v Dieppe, Etienne Desjardins a Jacques
Cheinisse, zatimco jean Rédélé zased| v dozor€i radé.

V r. 1976 byla Alpine odebrana jeji Cinnost v oblasti sportu ve prospéch nového
subjektu Renault Sport za vedeni Gérarda Larrousse a o dva roky pozdéji konstrukcni
kancelaf. Z Alpine v Dieppe se stal Berex (Bureau d’Etudes et de Recherches
Expérimentales, (Konstrukéni a experimentalné vyvojova kancelar), jejimz fizenim
byl povéfen Georges Douin.

Po ukonceni vyroby v A610 zaCala tovarna v Dieppe — ktera si ovSem na budové hrdé
ponechala logo Alpine — vyrabét Cetné sportovni modely pro Renault Sport. Po
hbitém ,Renault 5 Alpine”, v dusledku skvélych vykonl na Rallye Monte-Carlo 1978
laskyplné nazvaném ,skateboard”, vyrabéla ohromny ,Renault 5 Turbo” (1820 kusl
ve verzi ,Turbo” se specifickym interiérem v letech 1980 az 1982 a 3292 kusu ve
verzi ,Turbo 2” v letech 1983 az 1986).

Tovarna v Dieppe vyrabéla od r. 1996 do 1999 rovnéz model Spider (1685 kusu).
Poté se zacala psat saga Clio R.S., jichz se v letech 2000 az 2019 vyrobilo pfes 104
210 kusll a Mégane Il R.S., uvedeného v r. 2003 a v letech 2007 a 2008 zvoleného
»Sportovnim automobilem roku”, jehoz se vyrobilo 22 455 kusu.

Mimo to jesté Clio V6, v letech 2002 az 2005 vyrobeno 1333 kusu, a rlizné soutézni

vozy, napfiklad Clio Cup (700 ks), Mégane Trophy (13 ks) a Formule Renault FR 2.0
(112 ks) at FR 3.5 (26 ks).
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V. INOVATIVNI VYVOZNi POLITIKA

Po dvojim pokusu v USA a v Belgii, kde se smontovalo nékolik Coacht v Herstalu,
rozhodl se Jean Rédélé postoupit o stupen vys. Pochopil, Ze budoucnost nalezi
internacionalizaci. Byl si védom, Ze jeho podnik, ktery se jeSté neopira o silnou Régie
Renault, nema dost finannich prostfedki na zaloZeni a rozvoj vyvozni sité s
y,oficialnimi dovozci”. SpiSe nez vyvoz proto navrhl partnerim pridmyslovy projekt.
Jeho argumenty byly prosté: Alpine jsou konstrukéné jednoduché a Ize vyrabét i s
nekvalifikovanym personalem, a auta jsou to spolehliva, nebot se opiraji o Siroce
dostupné mechanické soucasti Renaultu.

Nejprve zamifil do Brazilie. Rychle se dohodl s Willys Overland do Brazil, ktera jiz
vyrabéla Dauphine v licenci Renaultu. Od r. 1960 berlinetty A108 kupé a kabriolet,
vyrabéné na strojich z Dieppe, vychazely z dilen v Sao Paulo pod nazvem Interlagos,
coz je nazev taméjsiho slavného automobilového okruhu. Smlouva platila Sest let a
umoznila vyrobu vice nez tisice sportovnich vozu.

Druhou cilovou zemi se stalo Spanélsko. Jean Rédélé — ktery zaméstnal jednoho
inZenyra pro zdarny rozvoj této politiky externiho rozvoje — se spojil s FASA,
spoleénosti, ktera také vyrabéla ve Spanélsku Dauphine v licenci. Diky této
spoluucasti obou podnikateld, jimz ucinné asistovali oba projektovi vedouci, jeden
Spanélsky a jeden francouzsky, se v letech 1964 az 1978 vyrobilo ve Valladolidu
témér dva tisice Alpine FASA.

Posilen timto dvojim uspéchem oslovil jean Rédélé mexickou spole€nost Dina, ktera
také pravé uzavrela smlouvu s Renaultem na vyrobu Renaultu 8. Od r. 1963 se tak
za pomoci vySe uvedeného mladého inZenyra Jean-Pierra Limondina zacaly na
predmésti Mexika vyrabét vozy Dinalpin. Po vyrobé sedmi set vozU spoluprace v r.
1971 skoncila.

Posledni pokus se uskutec¢nil tentokrat na zadost Renaultu s Bulharskem. Vozy
Renault 8 se vyrabély v tovarné v Plovdivu, vlastnéné Renaultem s ucasti
bulharského statu. Néktefi vedouci Cinitelé zemé by radi méli narodni sportovni viz,
proCez se zrodil Bulgaralpine, jehoz se koncem Sedesatych let vyrobilo asi padesat
kusu.

V kazdé vyrabéjici zemi vozy Alpine zavodily a vitézily s takovymi Sampiony jako
Emerson Fittipaldi, budouci mistr svéta F1 a vitéz Indianapolis s Interlagos, Carlos
Sainz, budouci mistr svéta rallye s FASA, llja Cubrikov, mistr Vychodni Evropy s
Bulgaralpine atd. U nas vitézil na A110 v automobilovych soutézich legendarni
Vladimir Hubacek.
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Soubézné s touto vyrobou v licenci se provadéla tradi¢ni vyvozni politika s podporou
filialek Renault. Renault Némecko dovezl ¢etné A310 a GTA do zemé, ktera pfitom
ma sportovnich vozli bohat&. Vyznamnymi dovozci Alpine jsouBelgie a Svycarsko,
stejné jako Velka Britanie, Italie a Japonsko.

V1. OBROZENI ALPINE

Vedouci Renaultu nikdy nezapomnéli na obrozeni Alpine s védomim, Ze maji v
portfoliu ,zlaty nuget”, ale muselo pfekonat dvé prekazky.

Prvni pfekazkou byla moznost praktického uZziti znacky v celém svété, coz jesté pred
nékolika lety nebylo mozné, nebot jméno pouzival jiny vyrobce v urCité Casti svéta.
Tento bod se rychle vyfesil.

Druha prekazka byla samoziejmé ekonomického razu. Stvofit auto neni snadné, ale
je to mozné. Vyrobit ho, homologovat a distribuovat je uz néco jiného. Jesté tézsi je
prosadit ho trvale pod jeho vlastni identitou, pfiCemz jde o super vyzvu, ktera byla
prijata.

Uspé&ch koncepéni studie Alpine A 110-50 na oslavu padesatého vyrodi berlinetty,
ktery jel pfedvadéci jizdu na okruzich v Monaku a Le Mans, nad3eni divaka Rallye
Monte-Carlo Historique 2013, kde zavodilo pét A 110, tiskova zpravodajstvi
oznamujici obrozeni Alpine, vSe bylo dikazem velkého o¢ekavani. Pan Jean Rédélé
zemriel 10. srpna 2007, ale nezapomerfime, Ze v r. 2003 prohlasil v Dieppe: ,Kdyz
jsem zalozil spole¢nost Alpine, netusSil jsem, Zze o pul stoleti pozdéji si bude Alpine
vazit cely svét a ze vzbudi takové nadSeni”.

Navrharské, inzenyrské a nakupni tymy vénujici se Alpine soub&zné dokonCily
celkovy koncept sériového vozu a ukotvily styl tohoto prvniho obrozeného vozu se
Sipovitym A, nazvaného jako jeho slavny starSi sourozenec A 110. Nyni pracuji na
konceptu kus po kuse na modelovani a industrializaci. Historicka tovarna v Dieppe
za timto ucelem pocinaje rokem 2014 vyuzila vyznamné investice, zatimco nékteré
,muly” uz jezdi a testuji urcCita technicka feSeni a inovace.

Koncem ledna 2015 byla vefejnosti pfedstavena maketa 1:1 Alpine Vision Gran
Turismo, nového hrdiny pocitaCové hry, u pfilezitosti vystavy ,Concept Cars et
Design Automobile pod domem Invalidovny, nacez se zaCatkem unora zaclenil do
salonu ,Rétromobile”. Toto krasné auto nadzvedlo cipek zavoje nad stylem
budoucich Alpine: dimysina kombinace sportovniho charakteru a modernosti pfi
bezvyhradném respektu k DNA znacky.
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Historie poté zrychlila svUj béh s prezentaci showcaru nazvaného Alpine Célébration,
uréného k oslavé 60. vyroCi znacky, na zavodech 24 hodin Le Mans 2015. Tento
showcar nasledné vzbudil senzaci na akci Festival of Speed (Festival rychlosti) v
Goodwoodu.

V unoru 2016 bylo obnoveni Alpine ufedné potvrzeno u pfilezitosti mezinarodni
tiskové konference v monackém pristavu, vysoce symbolickém misté pro znacku,
ktera po dvakrat zvitézila v Rallye Monte-Carlo. Show-car Alpine Vision, pfedstaveny
pfi této pfilezitosti, pfedznamenal pfipravovany sériovy viz. Tento novy model mél
dosahnout vykonu 252 k a vazit pouze 1083 kg jako vynikajici pomér vaha/vykon,
coz byla charakteristika, ktera umoznila uspéchy vozu Alpine vyvinutych Jeanem
Rédélé a jeho tymy. Tyto dva hlavni prvky vyvoje tohoto vozu umoznily respektovat
DNA znacky, lehkost a hbitost.

Koncem r. 2016 oznamila Alpine zahajeni pfijmu pfedbéznych objednavek Alpine A
110 Premiere Edition, série limitované na 1955 kusl s odkazem na rok vzniku znacky
Jeana Rédélé. Cela tato limitovana série byla zamluvena... za méné nez tyden.

Prodej Alpine A 110 Premiere Edition byl zahajen koncem r. 2017 a pokraCoval v
Evropé v r. 2018 v 60 prodejnich mistech, ale také v Asii (Japonsko, Singapur,
Australie). V r. 2018 byly rovnéz uvedeny nové verze A 110 nazvané Pure a Legende.
V bfeznu 2019 zaradili novinafi, Clenoveé poroty volby evropského vozu roku (COTY),
Alpine A110 na druhé misto konec¢né klasifikace mezi vice nez 60 vozy uvedenymi v
r. 2018. Tento model od svého uvedeni ziskal Cetné ceny v soutézi Sportovni viz
roku, udélované novinafi v nékolika evropskych zemi.

Sotva byl A 110 uveden, Alpine vyvijela soubézné silngjsi verzi A110S (292 k) se
specifickym podvozkem, u néhoz byly provedeny zmény v pfesnosti fizeni a stabilita
Tato druha verze se za€ne prodavat koncem r. 2019.

Alpine nadale zvétSuje svUj katalog a v r. 2020 nabizi verzi A110 GT Legende, k
dnesnimu dni elegantnéjsi podani A110, odhalenou vedle verze A110 Color Edition.
V tomto roce, bohatém na novinky, je rovnéz zahajen program individualizace Atelier
Alpine.

V ramci strategického planu ,Renauluce”, ktery oznamil 14. ledna 2021 Luca de Meo,
generalni feditel skupiny Renault, odhalila Alpine své dlouhodobé plany prosazeni
znacky na Spici inovaci.

Aktivity Alpine Cars, Renault Sport Cars a Renault Sport Racing jsou nyni spojeny
do jediného subjektu pod skvici se znaCkou Alpine. Spole¢né pokladaji zaklady
automobilové znacky ,nové generace”, uréené naro¢nym a zanicenym klientiim.
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Nova organizace, zesileni soucinnosti skupiny Renault a Alliance a spoluprace s
vybranymi partnery jsou hlavnimi oporami vyrobniho planu Alpine. Tento plan
zahrnuje 100% elektricky sportovni kompakt (segment B) zalozeny na platformé
Alliance CMF-B EV, 100% elektricky sportovni cross-over (segment C) zalozeny na
platformé& Alliance CMF-EV a jako nahradni 100% elektricky produkt za A110,
vyvijeny Spolecné s britskym Lotusem.

VII. ZAVODENI V GENECH ALPINE

Alpine je sportovni znaCka, ktera ma zavodéni v krvi. V8echny jeji vozy jsou toho
dikazem, jak co do stylu tak co do chovani. Tento obdivuhodny image se
samoziejmé zapsal na silniCnich zavodech i v rallye, ale prototypy Alpine vitézily i v
nejznameéjsich vytrvalostnich zavodech, pocinaje 24 hodinami Le Mans, kralovnou
zavodla ve sportovnim kalendafi. Uspély i v zavodech formulovych monopostd,

viv s

V rallye zac¢alo vSe s vozy Coach A106. nékolik jezdcl dovedlo tento prvni vz Alpine
k vitézstvi nezavisle na Jeanovi Rédélé. Za nékolik let vytvorili prvni sestavu
profesionalnich pilotd. Byli to Jean Feret (budouci vitéz Rallye Monte-Carlo 1958 na
Dauphine, poté feditel sportovni propagace Renaultu), Henri Greder nebo Jean
Vinatier. Posledné jmenovany byl sam o sobé& pamétihodnosti automobilového
sportu. Pilotoval viz 2 CV barquette v zavodé Bol d"Or 1953, nasledné po riznych
pokusech (Salmson, Aston Martin, Alfa Roméo) ziskal jeden z prvnich coach Alpine
a zucastnil se s nim zavodu Mille Miles (Tisic mil): bylo mu 23 let a uz mél za sebou
péknou kariéru, ktera se urychlila s vozy DB Panhard, poté René Bonnet a Abarth,
az v r. 1964 dostal od Jeana Rédélé vozy Alpine: prototyp pro 24 hodin Le Mans,
monopost Formule 2 Alpine Gordini a samozfejmé berlinette pro rallye. Soubézné
zavodil za Régie Renault, jejimz oficialnim jezdcem také byl. Ostatné téhoz r. 1964
dosahl svého prvniho velkého vitézstvi s vozem Renault 8 1100 Gordini v zavodé
Tour de Corse. Dosahl Cetnych uspéchu, nebot byl punti¢karsky, metodicky,
inteligentni, ctil mechaniku, vytrvaly a rychly. nejvice se pySnil ziskanim zlatého
poharu v zavodé Coupe des Alpes (Alpsky pohar). Takovou trofeji se mohli pochlubit
jen Britové lan Appleyard a Stirling Moss. Poté, co pilotoval 3litrovy Alpine A220 3 v
Le Mans, stal se v r. 1969 na berlinetté mistrem Francie rallye. Nasledné nastoupil
do funkce sportovniho feditele nejprve u Fordu, pak u Fiat Abarth a poté do
vyznamnych funkci ve Fédération Francaise de Sport Automobile. Jean Vinatier v
roce 1968 slavné zvitézil také v Rallye Vitava v byvalém Ceskoslovensku.
Samoziejmé na Berlinette A110 ...
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Nastup A110 na trasach rallye otevrel kariéru dalSim jezdcum. Jmenujme Gérarda
Larrousse, ktery by byl vyhral Rallye Monte-Carlo 1968, kdyby ho nezaskocCila
snéhova pokryvka, kterou na trasu nahazeli divaci dychtivi silnych zazitkd. Larrousse
pozdéji fidil prototypy Alpine a nasledné se stal feditelem staje F1 Renault.

Velky dojem vsak vyvolal zejména tym ,Musketyrl” zaloZzeny sportovnim Feditelem
znacky Jacquesem Cheinissem. Skladal se z rychlého Jean-Luca Thériera,
perfekcionisty Bernarda Darniche, dukladného Jean-Pierra Nicolase a genialniho
Jean-Clauda Andrueta pusobil impozantngé. Caste¢n& ho posililo nékolik
talentovanych pilotli, napf. Ove Anderson, ktery ostatné pfinesl Alpine vavfiny v
Rallye Monte-Carlo 1971.

Tento rok 1971 byl rokem triumfu v mistrovstvi svéta rallye, cosi jako mistrovstvi svéta
pro jezdce jesté pred jeho vyhlasenim. Pfedchoziho r. 1970 byl Jean-Claude Andruet
korunovan jako mistr Evropy v rallye. Tento vynikajici jezdec jiz ziskal titul mistra
Francie v rallye za r. 1968. Nasledoval ho v r. 1969 Jean Vinatier, na¢ez v r. 1970
titul ziskal zpét neuvéfitelny Jean-Claude. V r. 1971 pfiSla fada na Jean-Pierra
Nicolase a v r. 1972 ziskal korunu Bernard Darniche. Ctvrty musketyr Jean-Luc
Thérier se stal mistrem Francie, ale jeSté uzZasnéjSi byl soukromy jezdec, ktery
prevzal Stafetu a ziskal korunu dva roky za sebou, v r. 1974 a 1975. Jmenoval se
Jacques Henry sam provadél udrzbu svych aut ve svém malém servisu v Lure!

Berlinette stala na nejvy$Sim stupni vitézl po osm let, zejména v oné vyjimeéné
sezoné 1973, kdy navzdory omezenému rozpoctu v porovnani s jinymi konkurenty
Alpine bez zavahani ulovila trofej mistra svéta rallye — absolutni gral.

Modry tym pocatkem roku 1973 dosahl obrovského uspéchu, kdyz ziskal pét z
prvnich Sesti mist ve velmi obtizné Rallye Monte-Carlo. Ba co vic, berlinetty dojely za
sebou : Andruet, Anderson a Nicolas, Thérier a Piot ziskali pata a Sesta mista!
"Biche", spolujezdkyné Jean-Clauda Andrueta, uznala ,Jesté nikdy jsem nejela rallye
tak rychle”.

Onoho roku si Jean-Luc Thérier pfipsal dalSi sportovni vykon: skonCil tfeti v Rallye
Svédska, skuteéném soukromém reviru skandinavskych jezdcd. Dalsi vitézstvi v
mistrovské soutézi v Rallye Portugalska (Thérier pfed Nicolasem), poté vitézstvi
Darniche v Rallye du Maroc, kterou pfitom jel poprvé. Thérier se prosadil v Recku na
Sotoliné a pod Zhoucim sluncem v Rallye Acropole. V Rakousku pfipravila Darniche
o vitézstvi smiula, zatimco Thérier zvitézil v Italii v Rallye de San Remo. Vrcholu bylo
dosazeno na Korsice, kde Alpine-Renault dojely na prvnich tfech mistech jako na MS
1973, pfi prvnim setu prvniho mistrovstvi svéta rallye: Nicolas pfed Piotem a
Thérierem.
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Alpine-Renault v konec¢né klasifikaci rozdrtila konkurenci: 155 bodu pFed Fiat
Abarthem (81 bodu) a Fordem (76 bodu).

Kdyz A310 nastoupil po A110, byl také ,zavodné” pokftén. S motorem 4valec Gordini
ho dovedli k vitézstvi Jean-Pierre Nicolas, Jean-Luc Thérier a neuvéfitelny Jean
Ragnotti, naez ho prosadil Guy Fréquelin na mistrovstvi Francie v rallye v r. 1977 s
motorem V6. Tuto impozantni sagu ukoncCil az nastup obavaného Renaultu 5 Turbo,
vyrabéného rovnéz v Dieppe.

Pokud jde o sportovni prototypy, Alpine zacaly s 24 hodin Le Mans 1963 pod vedenim
Josého Rosinskiho. | zde prokazaly Alpine originalitu zaméfenim na ,indexy
vykonnosti” spiSe nez na absolutni vitézstvi. S malymi motory Gordini 1000 nebo
1300 cm3, se prosadily v téchto klasifikacich zvlasté diky své aerodynamice. V r.
1964 vyhrali svou tfidu Henry Morrogh a Roger Delageneste na M64 s motorem 1
149 cm3.

V r. 1966 A210 posadky Cheinisse-Delagenesta podruhé zvitézil v energetickém
indexu. VSechny Ctyfi prototypy Alpine dojely do cile a ujely pres Ctyfi tisice kilometrd,
coz se zadnému francouzskému vozu nepodafilo pfedtim ani potom, ani v Le Mans
ani jinde.

V r. 1968 Alpine predstavila viz A220 s tfilitrovym motorem Gordini V8. Spolehlivost
vSak utrpéla vibracemi a po dalSim nezdaru v r. 1969 byl program prototypl ulozen
k ledu. VzkfiSen byl v r. 1973 s dvoulitrovym vozem A440 V6, ktery dosahl vrcholu
historickym vitézstvim Jean-Pierra Jaussauda a Didiera Pironiho na voze Alpine
Renault A442-B v ro¢niku 1978 24 hodin Le Mans. Zvitézili absolutné, zatimco jezdci
rallye Ragnotti-Fréquelin se s druhym vozem A442 umistili jako Ctvrti. Po téchto
vykonech byl program Vytrvalostnich zavodl ukonéen a nastoupil program Formule
1 Renault s motorem 1500 cm3 Turbo, ktery byl nastupcem A500, monopostu
vyvinutého vedoucim konstrukéni kancelare Alpine Andrém de Cortanze.

Alpine triumfovala i v monopostech. Jiz v prvnim roce své oficialni ucasti ziskala
znaCka Alpine titul mistra Francie Formule 3 s talentovanym jezdcem Henrim
Grandsirem. V r. 1971 se stal mistrem Francie Patrick Depailler na proslulych Alpine
A364 "Dinosaure" a v r. 1972 ho nasledoval Michel Leclére. TéhoZz roku ziskala Alpine
titul mistra Evropy F3 druzstev pfed obavanymi anglickymi tymy.

Alpine se rovnéz zaskvély v dalSich disciplinach: v rallycrossu, kde byli mistry Francie
tfi roCniky za sebou: Jean Ragnottir. 1977, Bruno Saby r. 1978 a Jean-Pierre Beltoise
r.1979, kromé titulu mistra Evropy RakuSana Herberta Grunsteidla v r. 1977 nebo v
zavodech do vrchu (Jean Ortelli, Marcel Tarres a stovky dalSich jezdc).
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Navrat do soutézi

Kdyz byl v r. 2012 spustén projekt obrozeni znacky Alpine, zahy nasledovalo
rozhodnuti o ucasti Sipovitého A ve vytrvalostnich zavodech. Alpine se spojila s
tymem Signature, zalozenym a vedenym Philippem Sinaultem, ovéncenym Cetnymi
vitézstvimi v zavodech monopostl na okruzich celého svéta. Tak se zrodil tym
Signatech Alpine, ktery reprezentoval znaCku na Sampionatu European Le Mans
Series (ELMS) jiz na zaCatku sezony 2013.

Navrat modrych vozl na evropské okruhy vzbudil senzaci ziskanim prvniho titulu
mistra Evropy vytrvalostnich zavodd vozu Signatech Alpine, prototypu nazvaného
A450 s Cislem 36 a piloty Nelsonem Panciaticim a Pierrem Raguesem. Tym se
zucastnil téhoz Sampionatu v r. 2014 a ziskal dalSi titul koncem sezony s posadkou
Paul-Loup Chatin, Nelson Pantiatici a Oliver Webb. Diky evropskému titulu v r. 2013
byl tym Signatech Alpine pozvan na 24 hodin Le Mans a umistil se jako tfeti v
kategorii LMP2 slavného zavodu. Po téchto dvou titulech za sebou Alpine rozhodla
vykrocit k mistrovstvi svéta vytrvalostnich zavodi (WEC), pouhé dva roky po svém
navratu do motoristického sportu.

V této prvni sezoné v kategorii LMP2 mistrovstvi svéta vytrvalostnich zavodu se
objevil tym Signatech Alpine s vozem A450b na novych okruzich a poprvé stanul na
stupnich vitézu v zavodé 6 hodin Fuji, poté poprvé zvitézil v zavodé 6 hodin Shanghai
s Nelsonem Panciaticim, Paul-Loupem Chatinem a Vincentem Capillairem. Tym
zakonCil sezonu 2015 ¢tvrtym mistem v Sampionatu.

Pro sezonu 2016 zvySuje Alpine vykon a zuCastfiuje se mistrovstvi svéta
vytrvalostnich zavodd v kategorii LMP2 se dvéma vozy nazvanymi A460 — €.35 s
jezdci Nelsonem Panciaticim, Ho-Pin Tungem a Davidem Chengem, a €. 36 s piloty
Nicolas Lapierre, Stéphane Richelmi a mladym Kalifornanem Gustavo Menezesem.
Pro Signatech Alpine Slo o sezonu snu se 4 vitézstvimi vozu €. 36, z toho jedno ve
24 hodin Le Mans pfed 250 000 divakd a 3 umisténimi na stupnich vitézl. Tyto
vysledky umoznily tymu skoncit v Cele kategorie LMP2 mistrovstvi svéta a ziskat trofej
ve vytrvalostnich zavodech FIA tymu i jednotlived. Krasny darek na oslavu oficialniho
obnoveni znacky Alpine s uvedenim na trh nového Alpine A110. V r. 2017 vysledky
tymu o néco poklesly, nicméné zvitézil v Sestihodinovce v americkém Austinu, a
stanul Ctyfikrat na stupnich vitéz(. Signatech zakoncil sezonu na tfetim misté
Sampionatu LMP2 FIA WEC.

Koncem tohoto roku oznamila zfizeni nového Sampionatu nazvaného Alpine EIf
Europa Cup, s odkazem na stejnojmenny Sampionat zfizeny znackou v r. 1985
predzavody Velkych cen Formule 1. Viz pro tento novy Sampionat byl vyvinut a
sestaven partnerskym tymem Alpine pfi mistrovstvi svéta vytrvalostnich zavodu
Signatech na bazi nového sériového vozu A 110. Byl vybaven stejnym motorem 1,8
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| Turbo se zvySenym vykonem 270 Kk, spojenym se specifickou sekvencni
prevodovkou snasejici zatizeni zavodnich jizd. Vaz A110 Cup mél rovnéz vSechna
nezbytna vybaveni pro manévrovani pfi zavodnich jizdach. V této soutézi v r. 2018
zvitézil Pierre Sancinéna a tato soutéz byla pofadana i v letech 2019 a 2020 na
nejkrasnéjsich evropskych okruzich.

Pokud jde o vytrvalostni zavody, roky 2018 a 2019 byly spojeny a oznaceny za
Supersezonu FIA WEC. Signatech Alpine se ji zu€astnil s vozem Alpine A470. tato
sezona se vyznacovala tou zvlastnosti, ze se v ni pofadaly dva zavody 24 hodin Le
Mans za jednu sezonu. Signatech Alpine zvitézil v obou vydanich téchto mytickych
zavodu a znovu ziskal titul mistra svéta LMP2 v soutézi tymu i jednotlived se
zkuSenym Nicolasem Lapierrem, Brazilcem Andrém Négrao a pilotem/podnikatelem
Pierrem Thirietem.

V r. 2018 partnerstvi se mezi Alpine a Signatech prohloubilo a vznikla verze GT4

sviwvivs
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za soukrome staje, ale vyuzivaly sluzeb tovarny Signatech. Pfi jedné z prvnich svych
ucasti koncem r. 2018 zvitézil A110 GT4 tymu CMR v zavodé International GT Cup
v Bahrajnu, kdy za volantem sedél Pierre Pierre Sancinéna, prvni vitéz Alpine EIf
Europa Cup, a Pierre-Alexandre Jean.

V sezoné 2019-2020 se tym Signatech Alpine znovu zucastnil Sampionatu FIA WEC
s vozem Alpine A470, fizenym Nicolasem Lapierrem, Andrém Négrao a
pilotem/podnikatelem Pierrem Raguesem, a skoncCil na Sampionatu 5. ve své
kategorii.

V této dobé vsak jesté zbyvala disciplina, do niz se Alpine jeSté nevratila navzdory
seznamu témér tficeti vitézstvi na evropskych i svétovych Sampionatech v letech
1968 az 1975. Sipovité A mélo automobilovy sport v genech, Alpine a Signatech se
rozhodly zahdjit vyvoj vozu pro rallye, zaloZzeného na sériovém A110. V(z byl ur€en
pro kategorii R-GT homologovanou FIA. Tento viz byl vyvijen v dilnach Signatech
Alpine v Bourges a dynamické zkouSky provadél pilot Manu Guigou, ovénceny
Cetnymi tituly mistra Francie rallye v kategorii 2 pohanénych kol. Alpine A110 Rally
byl stejné jako Alpine Cup a GT4 zahrnut do programu klientskych zavodu. Za¢atkem
r. 2020 se vlz poprvé zucastnil prvni rallye s Frangoisem Delecourem, vicemistrem
svéta rallye za r. 1993, a své prvni vaviiny ziskal jiz pfi svém druhém zavodé na
mistrovstvi Francie rallye s Manu Guigouem za volantem. Pilot i jeho A110 Rally
zopakuji totéz pfi treti rallye tohoto mistrovstvi a zakoncili sezonu ziskanim titulu
mistra Francie 2020. Aby rok skoncil jak nejlépe mozno, pilot Pierre Ragues z tymu
Signatech Alpine en WEC se zucastnil s vozem A110 Rally rallye Monza a zvitézil v
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kategorii R-GT jiz v prvni Alpine Rally mistrovstvi svéta. Viz se zdal jako stvofeny
pro nova vitézstvi ve specialech celého svéta.

V letech 2021 a 2022 program Alpine v automobilovém sportu nabral na sile s ucasti
znacky na mistrovstvi svéta Formule 1 pod nazvem Alpine F1 Team, aniz Ize
opomenout postup do kralovské kategorie (LMP1) vytrvalostniho mistrovstvi svéta
FIA WEC pod nazvem Alpine Endurance Team.

VIIL. ALPINE: PRIBEH LIDi

Automobilova znacka, to jsou samozfejmé& vozy, ale také lidé. Casto vefejnosti
neznami, tito inzenyfi, technici, délnici, zamé&stnanci, vedouci a feditelé hraji
rozhodujici ulohu. Dokazat zvolit spravna feSeni pfi vyvoji auta, zajistit jeho
spolehlivost jiz pfi vyrobé, dokazat je pfitazlivé nabizet klientele, aby po ném zatouzil
kdekdo... to jsou jejich kazdodenni vyzvy.

K Jeanovi Rédélé, Jacquesi Cheinisseovi, Etiennovi Desjardinsovi nebo Rogerovi
Prieurovi je nutno pfidal tym zavodnich mechanikld fizeny Gilbertem Harivelem,
konstrukéni kancelar Richarda Bouleaua, Bernarda Dudota a Andrého de Cortanze,
pfinos Marcela Huberta, ,krale vétru” a aerodynamiky, vyvojare a testovaciho jezdce
Maura Bianchiho a Alaina Serpaggiho (mistr Evropy dvoulitrovych prototypt 1974)
ktefi dokazali, ze ,fidit auta je pfijemné a zabavné”, zatimco Bernard Pierangeli se
staral o obchodni rozvoj.

Seznam tovarnich jezdcu je uctyhodny a nelze je vSechny vyjmenovat. Znami jsou
na preskacku Jean-Pierre Hanrioud, Henri Grandsire, Mauro Bianchi, José Rosinski,
Jean Vinatier, Alain Serpaggi, Bob Wollek, Jean-Claude Killy, Jean Guichet, Philippe
Vidal, Patrick Depailler, Jean-Pierre Jabouille, Jean-Pierre Jaussaud, Didier Pironi,
Derek Bell, Jean-Pierre Jarier, Guy Fréquelin, Michel Leclere, Marie-Claude
Beaumont, Patrick Tambay et bien d'autres. On retiendra en particulier Jean-Claude
Andruet, Bernard Darniche, Jean-Pierre Nicolas, Jean-Luc Thérier a Jean Ragnotti.
Jean-Claude Andruet, pan Nervak Boule de nerfs, nesmirné talentovany pilot je i
dnes v plné praci. Nikdo nezapomene na jeho dvojnasobny titul mistra Francie a
mistra Evropy rallye v r. 1970, ani na jeho vykon v Rallye Monte-Carlo 1973, kterou
vyhral, ani na jeho vitézstvi na Korsice, ani na jeho entuziasmus.
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Bernard Darniche je krajné talentovany pilot, kdyZ se dafi, se svym spolujezdcem
Alainem Mahém, vicenasobny vitéz Tour de Corse, hrdina Tour de France, véCny
nespokojenec, trucovity, ale rozhodné kracjici za vitézstvim vcetné neznamych trati,
napfiklad v r. 1973 v Maroku.

Jean-Pierre Nicolas, klidna sila, neotfesitelny za jakékoli situace na trati, vzdy Cihajici
na velkou pfilezitost, jako v r. 1978 na Rallye Monte-Carlo. Pilot mnoha tvafi,
vynikajici realizator, dokaze vitézit s pfednim i zadnim pohonem a bez okazalosti, le€
ucinné.

Jean-Luc Thérier, mozna nejvice intuitivni ze vSech jezdcu rallye. Za volantem
neobycejné zru€ny, zvladanim smyku az bere dech, bezpfikladné drzy a s
fantastickym smyslem pro humor.

A co fici o Jeanovi Ragnottim, skute€ném maskotovi Renaultu. své femeslo s oblibou
charakterizuje jako ,fezaC zatacCek”, je rovnéz provazolezec, kaskadér, akrobat, ale
zejména mazany pilot. Dokaze fidit cokoli, jezdi za Alpine rallye, rallycross nebo
vytrvalostni zavody (24 hodin Le Mans). Stale se stejnym nadSenim soutézi ve VHC
za volantem Alpine A110 skupina IV nebo Le Mans Classic za volantem A442-B nebo
A443.

VSichni udrzuji Zivou vzpominku na krasnou historii Alpine, propaguji image
dieppského vyrobce a sdruzuji nadSeni a zaujeti, které znacka vzbuzuje jak ve
Francii, tak v zahrani€i. Kluby Alpine existuji v Belgii, Némecku, Velké Britanii, Italii,
Nizozemsku, Japonsku, Norsku, Svédsku, Spojenych statech, Kanadé atd.
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IX. VYROBA ALPINE V CiSLECH

1. VYROBA SERIOVYCH SILNICNICH VOZU ALPINE VE FRANCII

A106 251 (1955-1959)
A108 236 (1960-1962)
GT4 112 (1963-1965)
A110 7579 (1961-1977)
A310 4 cyl 2340 (1971-1976)
A310 V6 9276 (1976-1984)
GTA 1509 (1984-1989)
GTA Turbo 4545 (1985-1990)
AB10 818 (1990-1995)
CELKEM 26 666

2. LICENCNIi VYROBA VOZU ALPINE V ZAHRANICI

BRAZILIE (INTERLAGOS) 1500 (1962-1966)
SPANELSKO (FASA) 1900 (1963-1978)
MEXIKO (DINALPIN) 700 (1964-1972)
BULHARSKO (BULGARALPINE) 50 (1967-1970)
CELKEM 4150

3. VYROBA VOzZU PRO ZAVODNi OKRUHY

3.1 SPORT PROTOTYPY

Proto 4 valec fadovy 17
Proto 8 valec V 8

Proto 6 valec V 12
TOTAL 37

3.2 MONOPOSTY

Formule 3 26
Formule 2 112
Formule 1 2

TOTAL 140
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NEKOLIK ZISKANYCH TITULU ALPINE

PROTOTYPY

1963 :
1964 :
1974 :
1978 :

MISTR FRANCIE SPORT PROTOTYPE (J. ROSINSKI / M 63)

MISTR FRANCIE SPORT PROTOTYPE (R. DELAGENESTE / M 64)
MISTR EVROPY ZNACEK (A. SERPAGGI / A441)

VITEZSTVi VE 24 HODIN LE MANS (D. PIRONI - J.P JAUSSAUD / A442 B)

MONOPOSTY

1964 :
: MISTR FRANCIE F3 (P. DEPAILLER / A360)
: MISTR FRANCIE FORMULE RENAULT (M. LECLERE / A361)

1971
1971

1972 :
1972 :
1972 :

MISTR FRANCIE F3 (H. GRANDSIRE / P.64)

MISTR FRANCIE F3 (M. LECLERE / A364)
MISTR EVROPY F3 (EQUIPE ALPINE / A364)
MISTR EVROPY FORMULE RENAULT (A. CUDINI / A366)

RALLYCROSS

1977 -
1977 -
1978 :
1979 :

MISTR FRANCIE (J. RAGNOTTI / A310 V6)
MISTR EVROPY (H. GRUNSTEIDL / A310 V6)
MISTR FRANCIE (B. SABY / A110)

MISTR FRANCIE (J.P. BELTOISE / A310)

RALLYES

1967 :
1968 :
1968 :
1969 :
1970 :
1970 :
1970 :
1970 :
: MISTR INTERNATIONAL RALLYE (TYM ALPINE / A110)
: MISTR FRANCIE (J.P NICOLAS / A110)

: MISTR BULHARSKA (I. CUBRIKOV / A110)

1971
1971
1971

1972 :
1972 :
1973 :
1973 :
1973 :
1974 :
1974 :

MISTR SPANELSKA (B. TRAMONT / A110)

MISTR FRANCIE (JEAN-CLAUDE ANDRUET / A110)
MISTR SPANELSKA (B. TRAMONT / A110)

MISTR FRANCIE (J. VINATIER / A110)

MISTR EVROPY (J.C ANDRUET / A110)

MISTR FRANCIE (J.C ANDRUET / A110)

MISTR BULHARSKA (I. CUBRIKOV / A110)

MISTR RUMUNSKA (G. PUIU / A110)

MISTR FRANCIE (B. DARNICHE / A110)
MISTR CESKOSLOVENSKA (V. HUBACEK / A110)
MISTR SVETA (TYM ALPINE / A110)

MISTR FRANCIE (J.L THERIER / A110)

MISTR CESKOSLOVENSKA (V. HUBACGEK / A110)
MISTR FRANCIE (J. HENRY / A110)

MISTR CESKOSLOVENSKA (V. HUBACGEK / A110)
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1974 -
1975 :
1975 :
1975 :
1976 :
1977 -
1980 :
1995 :

ALPINE

MISTR POLSKA (B. KRUPA)

MISTR FRANCIE (J. HENRY / A110)

MISTR CESKOSLOVENSKA (V. HUBACEK / A110)
MISTR MADARSKA (A. FERJANCZ)

MISTR CESKOSLOVENSKA (V. HUBACEK / A110)
MISTR FRANCIE (G. FREQUELIN / A310)

MISTR FRANCIE (J. RAGNOTTI / R5 ALPINE)
MISTR FRANCIE VHC (J.C REDELE / A110)

Kromé tohoto neoby€ejného seznamu je také — a zejména — pfipomenout, Ze Alpine-
Renault ma na konté vice nez tisic vitézstvi ziskanych amatérskymi jezdci v €etnych
zavodech narodnich a regionalnich Sampionatd v rallye, zavodech do vrchu a
slalomech. Alpine je tak vozem Sampionu vSeho druhu.

O spolecnosti Alpine
Znacka Alpine, kterou v roce 1955 zalozil Jean Rédélé, se prosadila svymi sportovnimi vozy ve
francouzském stylu. V roce 2018 znacka predstavuje novy model A110, sportovni viz vérny
nadCasovym zasadam Alpine, kterymi jsou kompaktnost, lehkost, agilita a radost z jizdy. V roce 2021
vznika obchodni jednotka Alpine. Stava se tak znackou, ktera se vénuje inovativnim, autentickym a
exkluzivnim sportovnim vozim skupiny Renault a tézi z dédictvi a femesiného umu historického
zavodu v Dieppe, stejné jako z inzenyrského mistrovstvi tym(i Alpine Racing a Alpine Cars.

RENAULT PRESS
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