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Velké automobilové zna€ky jsou €asto zalozeny velkymi muzi, coz vyvolava
okamzité emoce. Stejné jako Lotus a Colin Chapman je i Alpine okamzité
spojena s Jeanem Rédélé, oba jsou neodmyslitelné spjati se svymi
automobilovymi vytvory. Nezavisle na kvalité jejich vozl je tato vnitini sila
nepochybné jednou ze slozek jejich uspéchu - ale také omezeni - jejich
spoleénosti.
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Z DIEPPE DO HEC

Jean Rédélé byl uzasna osobnost. Narodil se v Dieppe v roce 1922 a mél jiné ambice
nez prevzit vedeni prodejny Renault po svém otci Emilu, muzi ze severni Francie,
ktery se osvédcil jako dostatecné dobry mechanik, aby ho nezaméstnal nikdo jiny
nez Louis Renault. Po ur€itou dobu byl Emile fidi€em pramyslového magnata z
Billancourtu, nez nastoupil do soutézni dilny, coz ho pfivedlo do Dieppe béhem Velké
ceny ACF v roce 1907. Po prvni svétové valce se do severofrancouzského
primofského mésta vratil, aby si oteviel malou autodilnu a zalozil autobusovou
spole¢nost. S pomoci véna své manzelky Madeleine Prieur - dcery tvirce Compagnie
des Fiacres na Avenue Foch v Pafizi, kterou si Emile vzal v roce 1920 - otevfel
rozsahlejSi garaz na Rue Thiers 33, kterou pojmenoval "Les Grands Garages de
Normandie". O nékolik mésicl pozdéji, 17. kvétna 1922, se Madeleine narodilo jejich
prvni dité, Jean. ManzZelé méli jeSté dva syny, Pierra a Clauda.

BohuZel vypukla druha svétova valka a garaze byly v roce 1941 vybombardovany.
Emile a Madeleine se ujali svych osifelych synovcl Jacquese a Rogera Prieur.
Rodina méla nyni pét chlapcl, pfiemz nejstarSi Jean se staral o své bratry a
bratrance.

Po ukonceni stfedni Skoly v Dieppe navstévoval Jean Rédélé v listopadu 1945
obchodni Skolu HEC v Pafizi, aby zde absolvoval rychlokurz. Studium ukongil v fijnu
1946 s vynikajicim hodnocenim 16/20 za svou disertacni praci o sve vizi podnikani a
fizeni prodejnich mist Renault. Svou diplomovou praci zaslal Pierru Dreyfusovi.
Druhy nejvyssi predstavitel Renaultu si ji vSiml a ocenil ji natolik, Ze misto jeho otce
Emila pfidélil dealerstvi Renault v Dieppe Jeanu Rédélé! Ve svych Ctyfiadvaceti
letech se stal nejmladSim prodejcem automobill ve Francii. Kromé 4 vozu CV
vyrobenych v Billancourtu za€al Jean rozvijet podnikani v oblasti vyprostovani a
dalSiho prodeje prebytkll vojenské techniky, coz zdokonalovalo jeho prodejni
schopnosti a zajiStovalo mu lukrativni pfijem. Tim prokazal své uzasné schopnosti
pfizpUsobit se situaci.

NADANY ZAVODNIK

Nez aby si koupil krasny americky luxusni viiz nebo italsky sportak, coz se mu nikdy
nepodafilo, radéji zavodil se skromnym vozem 4 CV, nejprve v Rallye Monte Carlo
1950 a poté v Rallye Dieppe, kde zvitézil. Tento vykon mu umoznil pozadat o koupi
vozu 4 CV 1063 urCeného pro soutéze. Zpocatku jich bylo vyrobeno pouze dvacet, z
toho tfinact pro "prodejce sportovnich voz(". Za volantem tohoto vozu obsadil v roce
1951 prvni misto ve své tfidé v Dax Rally a Tour of Belgium, druhé misto v Dieppe
Rally a tfeti misto v Tour de France Automobile a Liége-Rome-Liége. Nejvétsiho
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vitézstvi vSak dosahl v zavodé Milla Miglia v roce 1952, ktery fidil jeho pfitel Louis
Pons, prodejce vozu Renault v Etampes a budouci kmotr Marie Rédélé, Jeanovy
nejstarsi dcery a také budouci stryc zesnulého motocyklového Sampiona Patricka
Ponse. Michelle Rédélé popsala vztah mezi nimi jako "tiché pratelstvi". To je vystizny
popis téchto introvertnich osobnosti, které spolu mluvily jen v pfipadé nutnosti, a
proto si umeély porozumét, aniz by musely véci vyslovovat, a péstovaly si eleganci a
diskrétnost, coz bylo stalou souclasti Zivota Jeana Rédélé i jeho vztahl se
spolupracovniky, jako byli Etienne Desjardins, Jacques Cheinisse a Bernard
Pierangeli. Stoji za zminku, ze navzdory jejich blizkému vztahu si nikdy netykali a
radéji zachovavali obvykly zdvofily ton a odstup.

Model 1063 byl velmi rychly, ale drahy a vzacny. Jean Rédélé se proto rozhodl
postavit vhodnéjsi viz. "Nejvice mé bavilo jezdit se svym 4 CV po Alpach. Objevil
jsem potéseni z jizdy po horskych silnicich". Tento vyrok mél byt rozhodujici, kdyz
Jean Rédélé vybiral nazev své automobilové znacky.

V roce 1952, kromé Ctvrtého mista v kategorii (- 750 ccm) v zavodé 24 hodin Le Mans
s oficialnim vozem 4 CV 1063 a ve spojeni s Guyem Lapchinem, ucinil Jean Rédélé
- kterému bylo tficet let - dvé nova dulezita rozhodnuti. Za prvé, s finanéni pomoci
sveho pfitele Louise Ponse ziskal patenty registrované André-Georgesem Claudem,
synem Georgese Clauda, ktery vyvinul neonovou trubici, kryptonové vybojky a
prumyslovy proces zkapalfiovani uvadény na trh pod nazvem Air Liquide.

Mezi patenty, které zajimaly Rédélého a Ponse, patfi pétistupnova prevodovka.
Zkonstruovala ji spoleCnost Satecmo a zcela zménila jizdni vlastnosti vozu 4 CV.
PFijemna pfi fazeni nahoru a ucinna pfi fazeni doll byla velmi kiehka pro ty, ktefi s
ni Spatné zachazeli, ale poskytovala rozhodujici plus té€m, ktefi ji ovladali. Jean
Rédélé el tak daleko, Ze fekl, Ze "muUzete Fadit, aniz by si toho cestujici vSimli, jako
by to byla automaticka prfevodovka". Jean Vinatier, ktery dlouho jezdil s vozy Renault
vybavenymi touto pfevodovkou, vzpomina na jeji jedinecné ovladani a fika: "Byla
fantasticka, ale kifehka. V pavodni skfini nebylo dost mista, protoze byla navrzena
pro tfi pfevodové stupné misto péti. Pfidavné komponenty byly nevyhnutelné
poddimenzované, a protoZze tehdejSi ocel nebyla tak kvalitni jako ta dnesni, pro
nesikovnéjSiho Clovéka to nékdy skoncilo dost krkolomné. Byla také drazsi, protoze
kromé& nevyhnutelného ukon&eni vyroby bylo nutné Celit jeji cené: 1 500 frankl a
originalni pfevodovka, abyste za ni dostali "krabicku 5", tedy pfiblizné tfetinu ceny
standardniho nového 4CV!"

Tento nakup patentu je vyznamnou ilustraci filozofie Jeana Rédélé. Namisto pofizeni
komponentl zvySujicich vykon motoru, jako je hlava valci nebo vackovy hfidel, se
Jean Rédélé rozhodl pro ty, které zlepSuji jizdni vlastnosti. Tento pfistup a tento typ
vybéru zlstal u Alpine neménny.



ALPINE

ELEGANTNi A EFEKTIVNI "RENAULT SPECIALES" OD GIOVANNIHO
MICHELOTTIHO

DalSi vyznamnou udalosti toho roku bylo setkani Jeana Rédélé s Giovannim
Michelottim, mladym designérem narozenym v Turiné v roce 1921, ktery se vyucil ve
"Stabilimenti Farina" u Giovanniho Fariny, bratra Batisty "Pinina" Fariny, a v roce
1949 si zalozil vlastni designérskeé studio. Jean a Giovanni sdileli stejnou zalibu v
eleganci a efektivité, a tak ho Jean Rédélé povéfil, aby navrhl sportovni viz
vyuzivajici komponenty, platformu a mechaniku vozu Renault 4 CV, ale samoziejmé
elegantnéjSi a hlavné lehci. Karoserie byla vyrobena z hliniku v dilnach Allemano a
vuz vazil pouze 550 kg, tedy o 60 kg méné nez maly sedan Renault z oceli.

Jean Rédélé se v prosinci 1952 ozenil s Michelle Escoffierovou a o Ctrnact dni pozdéji
manzelé odjeli na svatebni cestu do Italie a vratili se s vozem, ktery obsahoval DNA
budouci Alpine. Prozatim nenesl ani toto jméno, ani jméno Rédélé. Jmenoval se
prosté "Renault Spéciale", coz byl dalsi dukaz diskrétnosti Jeana Rédélého a jeho
naklonnosti ke znaCce Renault. lhned jej velmi mirné upravil a pfihlasil tento
Berlinette - to je definice tohoto typu karoserie se dvéma dvefmi, dvéma sedadly a
Ctyfmi boCnimi okny - do 4. Rallye de Dieppe. Spole¢né pak na domaci pudé
vybojovali fantastické vitézstvi v celkové klasifikaci pfed silnéjSimi vozy, coz
zopakovali o nékolik tydnu pozdéji na okruhu Rouen les Essarts a poté na konci roku
na lisabonském okruhu! Jean Rédélé byl nyni uznavan jako jezdec i jako
neokonstruktér. Pozadal Michelottiho, aby pro n&j navrhl druhy viz, ktery by tento
dvoji status potvrdil, a v roce 1954 se na palubé vozu 4 CV 1063 vénoval Ctyfem
vyznamnym zavodim, z nichZ vSechny byly pIné historie. VZdy v doprovodu svého
pritele Louise Ponse byli téméf neporazitelni, zvitézili v Milla Miglia, Coupe des
Alpes, "Critérium des Alpes", "Liége-Rome-Liége" a byli druzi v Tour de France
Automobile (kategorie - 750 cm3).

POTIZE S "COACH"

V roce 1954 se jeho tchan Charles Escoffier a Svagr Gérard Escoffier setkali s
"Coach" navrzenym Jeanem Gessalinem a vyrabénym jeho stryci Chappesovymi. Ti
byli iniciatory "plastovych karoserii" ve Francii a drziteli postupu "Chappeho tkaniny",
kterou spoleCnost Chaumarat uspésné prodavala ¢etnym automobilovym, namofnim
a prumyslovym aplikatorim. V této svizelné situaci - kdy Escoffierovi trvali na tom,
aby Jean Reédélé uvedl na trh viz Gessalin, a zarovefl na naléhani Pierra
Lefaucheuxe, generalniho feditele spoleCnosti Renault, Jean Rédélé nabidl, ze doda
formy a nastroje pro svUj "Renault Spéciale", aby se vyrabél ve Spojenych statech
jako "Le Marquis" - Jean Rédélé prokazal svou schopnost chopit se prilezitosti a
pracovat ve svém zajmu a zaroven se vyhnout konfliktu se svymi partnery. S
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védomim, ze tyto projekty nejsou realizovatelné, a také s védomim, Ze jeho
budoucnost jako vyrobce zavisi na finan¢ni nezavislosti, ne-li na technické svobodé,
objednal u Michelottiho a Allemana "Rédélé Spéciale" odvozeny od "Renaultu
Spéciale".

VUz byl nadherny a vykonny. Jean Rédélé se vSak dostal do konfliktu se svym
tchanem, ktery si u karosarny Chappe et Gessalin objednal pétadvacet osobnich
vozu a chtél, aby je jeho zet prodaval, protoZe jeho syn Gérard Escoffier daval
pfednost praci na lodich. Roztrzity a ponékud rozzlobeny, ale zdvofily, se podvolil
pozadavkum svého tchana. "Rédélé Spéciale", s nimz nikdy nezavodil, prodal svému
priteli Jeanu-Claudu Galtierovi, prodejci vozi Renault v Grenoblu a "$tastlivci", s
nimz pravidelné lyZoval na svazich Megéve. Galtier dobfe vyuzil "Rédélé Spéciale"
vybavené komponenty zdokonalenymi Pierrem Ferrym s lehkymi ojnicemi, kovanymi
pisty, specifickym vackovym hfidelem atd. Na Rallye Neige et Glace a Rallye Lyon-
Charbonnieres se umistil na stupnich vitéz a v roce 1955 vyhral Milla Miglia pfed
Jeanem Rédélé, ktery fidil viz financovany jeho nevlastnim otcem.

Rédélé nakonec souhlasil, Ze bude pouzivat viz, ktery mu vnutil Charles Escoffier.
Karoserie vyrabéla spolecnost Chappe Fréres v St Maur des Fossés. Mechanicke
soucasti se montovaly v pariZzské garazi v ulici Forest, ktera se po svém vzniku 6.
Cervence 1955 stala sidlem spole€nosti "SARL des Automobiles Alpine". Pierre
Dreyfus, novy generalni feditel spoleCnosti Renault po smrtelné nehodé Pierra
Lefaucheuxe, se rozhodl pomoci Rédélé tim, Ze souhlasil s pfijetim "Coach Alpine" v
Cervenci naproti prestizni budové X na prestiznim nadvofi Renaultu v Billancourtu.
Jean Rédélé reagoval pfiznivé a pfivezl tfi vozy, jeden modry, jeden bily a jeden
Cerveny. VSe bylo pochopeno, aniz by to bylo feCeno.

OBTIZNE SOUZITI

Byl horlivy pracovnik a tak trochu samotaf. Jeho kancelar se nachazela ve druhém
patfe "Grands Garages de Clichy" v ulici Forest, kterou vlastnil Charles Escoffier, s
nimz se pfili§ nebavil. Oba muzi se jeden druhému vyhybali, ale kazdy z nich mél své
interni emisary, ktefi jim pfinaseli informace o "panu Jeanovi" nebo "panu
Charlesovi". Nerozuméli si - a pfedevsim - viibec spolu nekomunikovali. Jejich vztah
vSak zlstaval srde¢ny, ale odtazity. "Chappe Fréres" prestéhovali svou dilnu ze St
Maur des Fossés do Brie Comte Robert v Seine et Marne. Charles Escoffier svému
zeti véril a vytvofil zavod "Escobrie”, kde se mechanické soucasti montovaly v jeho
prodejné Renault. V Brie-Comte-Robert, a aby to zduraznil, objednal tchan u
karosarny v Brie kabriolet, ktery mél byt vystaven na pafizském autosalonu v fijnu
1956. Jean Rédélé zufil, ale vSe drzel co nejvic pod poklickou. Kritizoval vSak vuz,
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ktery podle n&j nebyl dostatecné smysiny ("ma plochou zadni ¢ast", fekl). Obaval se,
Ze kabriolet dodany Chappém velmi rychle zestarne, protoze mél pfilis mnoho
americkych vychytavek, jako napfiklad vyrazné zadni blatniky, a byl celkové pfilis
nevyvazeny. Jean Rédélé uz védél, Zze viz by nemél mit ustaleny design, ale také
védél, jak nakladné jsou hluboké upravy. Daval pfednost nenapadnym a pribéznym
zménam, jakési neustalé adaptaci. Védél, Zze si nemlze dovolit vyrabét mnoho, a
proto musel stavét na delSi zivotnost. U Michelottiho si objednal tfeti model. Mél to
byt kabriolet v reakci na ten, ktery navrhli Chappe a Gessalin. Koncem prosince 1956
se Michelle a Jean Rédélé jeli podivat na prototyp do Turina a v lednu 1957 byl viz
dodan do Dieppe.

Tento "Cabriolet A 106" - jehoz pocateCni vyroba méla byt omezena na dva
exemplare - mél geny budouciho Berlinette. To vedlo ke konstrukci modelu A 108, z
néhoz mél vzejit ikonicky model A110 Berlinette znacky Alpine. Rédélé uspél v tom,
co si pfedsevzal. Byl nezavislym vyrobcem a prosadil se jako manazer s jasnou vizi
trhu. Podafilo se mu uniknout roli, kterou mu vyhradil jeho tchan. Nechtél byt
obchodnim feditelem skupiny Escoffier. Byl generalnim feditelem spoleCnosti
Automobiles Alpine a této roli se vénoval 365 dni v roce. Nemél spoleCenské sklony
a prenechal je své manzelce, milovnici uméni (pozn. redakce: byla externi
spolupracovnici ¢asopisu "Connaissance des Arts"), a nebyl ani starostlivym otcem
svych déti, jejichz vychovu a vyvoj sledoval zpovzdali.

MOUDRY VYBER JEHO NEJBLIZSICH SPOLUPRACOVNIKU

Také jako manazer prenechal otéze svym blizkym spolupracovnikiim, jako byl
Jacques Prieur, jeho bratranec, ktery fidil prodejnu Renault v Dieppe, nebo Etienne
Desjardins, ktery vedl administrativni fizeni spole€¢nosti Société Alpine. Védél, ze
pouze zavodéni pfinese jeho znafce véhlas. Dlvéfoval svému tymu zavodnich
mechaniku pod vedenim Gilberta Harivela, kterému dal naprostou volnost pfi naboru,
a to az do té miry, Ze mu jeho oddani spolecnici laskyplné fikali "Stavnaty". A k fizeni
tymu jezdcu a soutézniho rozpoc¢tu povolal José Rosinského a poté Jacquese
Cheinisse, ktery tuto funkci kumuloval s funkci obchodniho feditele, nez ji predal
Bernardu Pierangelimu.

Rizenim obchodniho zastoupeni Epinay sur Seine, které vzniklo v roce 1967, povéfil
sveho pfitele z détstvi Jacquea Batailleho. Kdyz v roce 1968 oteviral zavod Thiron
Gardais, povolal Daniela Vueho, jednoho z nejdéle pusobicich spolupracovniki
Alpine (pozn. redakce: v personalnim rejstfiku Alpine ma Cislo 18), nebot’ do Dieppe
nastoupil ve ¢trnacti a pal letech. Kdyz se pozdéji zacal zajimat o letectvi a konkrétné
0 vyvoj vznétového motoru Renault pro lehka letadla, Cinil tak se svym spoluzakem
z HEC Bernardem Fragerem, jemuz pomahal Jean-Frangois Gallo, muz s mnohem
vét§im zdravym rozumem nez diplomy. Stejné tak tomu bylo i v pfipadé jachtafského
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byznysu s jeho pfitelem Pierrem Duclertem. Seznam pratel, ktefi se stali
spolupracovniky, byl dlouhy. A co bylo nejpozoruhodnéjsi, zrad bylo velmi malo.
Kazdy z muzd, které si Jean Rédélé vybral, mu zlstal vérny. "Mél neuvéfitelné kouzlo
a védél to. Byl svidny a vyuzival toho," fekla jeho manzelka Michelle. Tuto myslenku
zopakoval i zesnuly José Rosinski, ktery rad fikal: "Jean Rédélé byl jediny muz, u
néhoz Clovék neodmitl pozvani na vecefi ani zadnou akci, i kdyz védél, Ze nema Sanci
ani z deseti pfijmout vyzvu. A co bylo nejhorsi, podafilo se nam to".

SIROKA SKALA AKTIVIT

Ropna krize v roce 1973, zavedeni rychlostnich limitd, potize pfi vyvoji modelu A 310
a technické, odborové a finan¢ni problémy spojené s novou tovarnou v Dieppe na
avenue de Bréauté staly Jeana Rédélé draho. Nezbyvalo mu nic jiného nez prodat
vétSinu svého podniku spolecnosti Renault jesté v témze roce, v némz v roce 1973
vyhral mistrovstvi svéta v rallye! Prodej byl dokon€en v roce 1975, prestoze rok 1974
prinesl Alpine Renault opét titul: Mistr Evropy v kategorii prototypt (2000 cm3)!

Od té doby se Jean Rédélé staral o svych Sest prodejnich mist Renault. A podniky,
které zdédil: jako Roseraie Guerin v Servonu (77), nebo vytvofil, jako Scomarine,
nebo koupil, jako Scoma v La Loupe (28), ktera vyrabéla kulové Cepy, tyCe fizeni a
fadu specifickych dild pro automobilovy a letecky primysl, nebo Novocar, ktery ze
svého skladu v St Ouen I'Aumobne (95) dodaval zastupcim a prodejcim nahradni dily
pro dopravni, zemédélské a pramyslové stroje. Koupil také "Grands Garages
Souterrains" na Boulevard Gouvion a vénoval se oceanskému plachténi a péci o své
psy plemene Lhasa, pfiCemz zUstal zcela osamély. Na vefejnych akcich ho téméF
nikdo nevidél.

V letech 2002 a 2003 se stal obéti dvou fyzickych utokl. Oslaben témito udalostmi a
nemoci se navzdory vS8emu zucastnil akce pofadané "Association des Anciens
d'Alpine" v Dieppe v roce 2003. Bylo to jeho posledni vefejné vystoupeni. Zemrel v
roce 2007, dvanact let poté, co Renault ukoncil vyrobu znacky Alpine, a deset let
predtim, nez byla vefejnosti pfedstavena nova Alpine.

Hubert d'Artemare, byvaly marketingovy feditel spoleCnosti Renault, se se mnou o
tuto skuteCnost podélil, kdyz jsem psal Zivotopis "Jean Rédélé, Monsieur Alpine".
"Jean Rédélé byl fascinujici osobnosti diky své eleganci, maskované zdanlivou
nenucenosti, ktera mu dodavala zdani odtazitého gentlemana, zatimco on byl
impozantni kondotiér rozhodny ve svych rozhodnutich a Cinech."

Ano, Clovék Rédélé byl pusobivy. Stejné jako jeho Berlinettes byl obratny a
podmanivy. On i ony jsou nezapomenutelné a mozna nenahraditelné.
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CHRONOLOGIE ZIVOTA JEANA REDELE

1922
1946
1950
1952
1952
1953

1954:
1955:
1955:
1955:
1956:
1957:
1957:
1958:

: Jean Rédélé se narodil 17. kvétna v Dieppe.

: Rédéle: Absolvuje HEC (povySeni 1946.A).

: Debutuje v automobilovych zavodech jako jezdec
: Zeni se s Michelle Escoffierovou

: Michelotti Coupé

: Vitézstvi v Rallye de Dieppe s vozem Michelotti Coupé
"Rédélé Spéciale”

Narozeni prvni dcery Marie

Datum zalozeni Société Alpine

Pfedstaveni modelu A106

Narozeni druhé dcery Zoé

Konec kariéry zavodniho jezdce

Zalozeni spole€nosti RDL

Pfedstaveni vozu A108
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1960: Vytvoreni spoleCnosti Alpine Engineering

1961: Vyroba v Brazilii (Interlagos)

1962: Pfedstaveni modelu A110

1962: Narozeni prvniho syna Jeana-Charlese

1963: Prvni u&ast v Le Mans

1963: Vyroba ve Spanélsku (Fasa)

1964: Vyroba v Mexiku (Dinalpin)

1964: Prvni jednosedadlové vozy F2 a F3: prvni titul ve francouzském Sampionatu Formule 3
1967: Vyroba v Bulharsku (Bulgaralpine)

1967: Dohody se spole€nosti Renault

1967: Tovarna Thiron-Gardais

1967: Otevieni zavodu Epinay-sur-Seine

1968: Koupé firmy Scoma v La Loupe

1968: 1. titul ve francouzském mistrovstvi v rallye pro Alpine
1968: Vyznamenan Narodnim fadem za zasluhy

1969: Nova tovarna v Dieppe, Avenue de Bréauté

1969: Charles Escoffier, jeho tchan, umira

1971: Konecéna akvizice ulice Forest

1971: Vyznamenan rytifem Cestné legie

1971: Alpine vyhrava mezinarodni mistrovstvi vyrobcl
1971: Pfedstaveni modelu A310

1972: Alpine, mistr Evropy F3

1973: Zacatek prestupu k Renaultu

1973: Alpine-Renault, mistr svéta v rallye

1974: Alpine-Renault, mistr Evropy vyrobct (dvoulitrovy prototyp)
1975: Prodej spole€nosti Renault

1978: Renault Alpine, vitéz zavodu 24 hodin Le Mans
1980: Vytvoreni spole€nosti Scomarine

1981: Vytvoreni spole¢nosti Scoma Energie

1995: Posledni vyrobena Alpine (A610)

1999: Znovuobnoveni provozu Novocaru

2001: Otevreni ulice Rédélé v Martin-Eglise

2007: Jean Rédélé umira 10. srpna.

2008: Pocta na Champs-Elysées

2008: Slavnostni odhaleni sochy Jeana Rédélé v Dieppe



JEAN REDELE A JEHO STATISTIKA JAKO RIDICE

ALPINE

1950
20" Monte Carlo Rally | 4 CV 1062 Michel DELFORGE Out of time
15t Rallye de Dieppe 4CV 1062 1st

1951
215t Monte Carlo Rally | 1063/13 SCOTT 4% (750)
2" Rallye de Dieppe 1063/13 2" (750)
2" Rallye de Dax 1063/13 18t (750)
3" Rallye du Dauphiné | 1063/13 Frangois BERTEAUX | 2™ (750)
5" Rallye Evian Mont | 1063/13 18" overall
Blanc
Liege — Rome- Liége 1063/13 BOUCHARD 3 (1000)
1t Tour de France | 1063/13 HAMMERSLEY 3 (750)
Automobile
3" Tour of Belgium 1063/13 NAVEZ 18t (750)

1952
19" Mille Miglia 1063/44 Louis PONS 15t (750 Sport)
3" Rallye de Dieppe 1063/13 6" (750)
24 Hours of Le Mans | 1063/17 Guy LAPCHIN 4% (750)
2" Tour de France | 1063/13 Paul MOSER 3 overall
Automobile

1953
239 Rallye Monte | 1063/44 Louis PONS 250t
Carlo
20" Mille Miglia 1062 kitée Louis PONS 1t (750 Sport)
4th Rallye de Dieppe Renault Spéciale 18t overall
24 Hours of Le Mans Barquette 1066 Louis PONS Retired
Circuit de Rouen Renault Spéciale 1t (750)
12 Hours of Reims Barquette 1066 Louis PONS Retired
Lisbon Cup Renault Spéciale 15t(1000)
39 Tour de France | 1062 kitée Paul MOSER 23t production car
Automobile

10



ALPINE

1954
215t Mille Miglia 1063/17 Louis PONS 1s4(750 Tourisme
spécial)
17" Critérium des | 1063/66 Louis PONS Coupe des Alpes
Alpes
Liege — Rome- Liege 1063/66 Louis PONS 1t (750)
4" Tour de France | 1063/66 Louis PONS 2" (750)
Automobile
1
1955
12 Hours of Sebring | 1063 Louis PONS Retired
(USA)
6" Rallye de Dieppe Renault Spéciale Louis PONS 23
22" Mille Miglia Coach Alpine Louis PONS 18 (750 Tourisme
spécial)
Coupe des Dolomites | Coach Alpine Louis PONS 2% (750)
7" Tour de Belgique Coach Alpine Retired
1956
23 Mille Miglia Dauphine Renault Retired
5% Tour de France | Coach Alpine Louis PONS Retired
Automobile
1957
| 24 Mille Miglia | Coach Alpine | | Retired

O spolecnosti Alpine

Znacka Alpine, kterou v roce 1955 zalozil Jean Rédélé, se prosadila svymi sportovnimi vozy ve
francouzském stylu. V roce 2018 znacka predstavuje novy model A110, sportovni viz vérny
nadCasovym zasadam Alpine, kterymi jsou kompaktnost, lehkost, agilita a radost z jizdy. V roce 2021
vznika obchodni jednotka Alpine. Stava se tak znackou, ktera se vénuje inovativnim, autentickym a
exkluzivnim sportovnim vozdm skupiny Renault a tézi z dédictvi a femesiného umu historického
zavodu v Dieppe, stejné jako z inzenyrského mistrovstvi tymi Alpine Racing a Alpine Cars.

RENAULT PRESS
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