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VYUZITIi ZKUSENOSTi Z FORMULE 1 V HYBRIDECH
RENAULT

ZkuSenosti znacky Renault ziskané u Formule 1 poslouzily inZenyrim pfi pracich na
hybridnich pohonech.

Inovativni technologie hybridnich a Plug-in hybridnich modeltd Renault E-TECH, na kterou
se vztahuje 150 patentl Renaultu, prfedstavuje unikatni feSeni, které umozruje maximalni
vyuziti elektrického pohonu.

Renault planuje postupné zavedeni fady osmi elektrifikovanych modeld na jednotlivé
evropskeé trhy. Mezi novinky patfi inovativni hybridni pohony a hybridy Plug-in.

Reseni vyvinuta pro potfeby automobilovych sportli se objevuji v sériovych automobilech v takovych
oblastech, jako jsou rekuperace a vyuzivani energie, a také inovativni vicestupriové automatické
prevodovky se zubovou spojkou, které byly poprvé pouzity v sériové vyrabénych vozidlech.

Renault F1 tym a konstruktéfi koncernu si od roku 2013 vzajemné vyméniuji znalosti a zkuSenosti z
oblasti energetického managementu. V ramci pfiprav na zavedeni hybridnich motord do Formuli 1
pracovali inZenyfi a specialisté na hybridni jednotky, ktefi jsou zodpovédni za nové hybridni pohony
Renault, spole€né na hybridnim motoru Formule 1 v zdvodé Renault Sport ve mésté Viry-Chatillon.
Pravé pfi tom ziskali zkuSenosti se strategii energetického managementu, ktera je v sou¢asné dobé
vyuzivana pfi projektovani hybridnich jednotek Renault.

S ohledem na optimalni spotiebu energie

E-TECH je moderni technologie, ktera vyuziva tfi motory: hlavni elektromotor, pomocny elektromotor
a benzinovy motor. Tyto tfi motory mohou pracovat spole€né, aby poskytovaly vysSi vykon a
E-TECH technologie je efektivni v provozu diky inteligentni pfevodovce typu Multi-Mode, ktera
umoznuje hlavnimu elektromotoru pracovat v rezimu dvou pfevodovych stupnili, aby byla zajisténa
delSi doba jizdy se stoprocentnim elektrickym pohonem a benzinovy pohon mél pfi startovani
optimalni ucinnost. Takové feSeni zajiStuje velké Uspory pfi spotfebé paliva.

Motory E-TECH zaijistuji uzivateli potéSeni z jizdy stejné jako vysokou efektivitu rekuperace energie
béhem brzdéni a jeji optimalni vyuziti. Tak jako motory bolidd F1, stejné i jednotky montované do
sériové vyrabénych automobild maji optimalni regulaci otacek (ktera zajistuje co nejvyssi vykon



managementu nastavena tak, aby bylo mozno co nejlépe vyuzit spotfebu energie k dobijeni baterie,
kdyz mnozstvi vytvofené energie prevysuje aktualni spotfebu paliva.

Podobné jako ve Formuli 1 se kinetick& energie rekuperuje b&hem zpomalovani rychlosti a brzdéni,
a nasledné je pretvarena na elektrickou energii, aby mohla byt dobita trakéni baterie. V souladu se
zasadami energetického managementu u sériové vyrabénych automobill, zejména béhem jizdy po
dalnici, za€ina proces dobijeni baterie tim, Ze do motoru je odeslan pfikaz, aby dosahl optimalnich
otacek. PfebyteCna energie je vyuzivana k odleh¢eni spalovaciho motoru béhem silné akcelerace
nebo k pfepnuti do pIné elektrického rezimu jizdy v méstském useku trasy.

Rezim SPORT, ktery je k dispozici u standardnich modelt vybavenych motory E-TECH Plug-in v
nastaveni systému MULTI-SENSE, umozriuje sou€asné vyuziti veSkeré energie spalovaciho motoru
i obou elektromotord, coz se promita do vétSiho potéSeni z jizdy a do efektivni akcelerace. BEhem
prudkého zrychlovani dva elektrické motory spole¢né vytvareji dodateCnou energii, ktera doplfiuje
vykon spalovaciho motoru. Tento algoritmus byl pfevzat z Formule 1. Ridi¢ si muze zvolit specialni
rezim, aby mohl vyuzit veSkery dostupny vykon, zejména béhem kvalifikaéniho kola.

Nova, automaticka a inteligentni prevodovka typu Multi-Mode

Architektura pohonné jednotky Renault E-TECH je zaloZena na stejnych principech jako feSeni
vyuzivané v jednomistnych bolidech Renault F1 tymu. Soucasti systému je spalovaci motor, dva
elektrické motory a centralné umisténa baterie. Systém spolupracuje s vicestupfovou pfevodovkou
bez synchronizace fazeni pfevodovych stuprid.

Diky pouziti pfevodovky bez synchronizace prevodovych stupnid se kazdy rozjezd provadi pomoci
elektromotoru. Takové FeSeni navic ve vyznamné mife redukuje pokles zrychleni pfi zméné
pfevodového stupné. To se promita do vétSiho komfortu jizdy a do lepSiho vykonu bé&hem
akcelerace. Ve Formuli 1 znamena plynuld zména pfevodovych stupnid mensi chvilkovou ztratu
akcelerace a vétsi pfilnavost.

Hlavni rysy inovativni prevodovky typu Multi-Mode

Optimalni ucinnost diky zjednoduSené konstrukci, ktera sniZuje tfeci odpor: neni vybavena
synchrony, chybi klasicka spojka.

TFi motory pfimo spojené s pfevodovkou, které mohou pracovat zameénitelné nebo spole¢né, coz
umoziuje zkraceni Casu reakce pohonu a zvySeni dynamiky jizdy.

Okamzitd zména prevodovych stuprill diky dvéma elektrickym servomotordm, které ovladaji zubovou
spojku.

Plynula a pohodina zména pfevodovych stupfiu diky spolupraci riznych zdroja pohonu: ve chvili, kdy
jeden z motor(i dodava pohon, pomocny elektromotor zajistuje synchronizaci pfevodovky.

Prevodovka E-TECH pfinasi stejné zazitky z jizdy jako EDC: pfi zméné prevodovych stupnu je
chybéjici vykon doplnén reakci pohonu a fazeni tak plsobi velmi komfortné.

Z technického hlediska ma pfevodovka dva pfevodové stupné& pro hlavni elektromotor a Ctyfi
prevodoveé stupné pro motor benzinovy. Naproti tomu pomocny elektricky motor je trvale spfazeny s
motorem benzinovym.

V rezimu vyhradné elektrického pohonu jsou pouzivany dva pfevodové stupné.
V rezimu vyhradné spalovaciho pohonu jsou pouzivany &tyfi pfevodové stupné.
V rezimu hybridniho pohonu jsou pouzivany dvakrat po ¢tyfech pfevodovych stupnich.

Inteligentni automaticka pfevodovka typu Multi-Mode pfenasi hnaci silu ze tfi motord v souladu se
tfemi rezimy pohonu a disponuje pfitom 14 pfevodovymi stupni, aby byla zajiSténa efektivni a
dynamicka jizda.



Technologie E-TECH

Technologie E-TECH Plug-in byla vyvinuta konstruktéry Renault a bylo na ni registrovano vice nez
150 patentll. Vyuziva komponenty vyvinuté spolecnosti Alians, ke kterym patfi napfiklad &tyfvalcovy
benzinovy motor nové generace s objemem 1,6 |, a také dva elektromotory a inovativni vicestupriova
pfevodovka bez synchronizace Fazeni. PouZiti zubové spojky misto klasické zajiStuje perfektni
Ucinnost a témér nepostifehnutelnou zménu prevodovych stupnd.

Pohonny systém instalovany do v8ech modelt Renaultll s hybridnimi jednotkami je k dispozici v
jedné ze dvou variant: E-TECH v technologii ,bezdratovy hybrid“ (HEV nebo ,full hybrid“) a E-TECH
Plug-in (PHEV neboli ,dobijeci hybrid®). Uplatnéni nové technologie v obou modelech je mozné diky
novym modularnim platformam CMF-B a CMF-C/D, které byly navrzeny s ohledem na elektrifikovany
pohon, a také diky vyjimecné kompaktnim rozmérdm nového systému E-TECH, ktery mGze byt bez
problémud nainstalovan do motorového prostoru univerzalniho méstského automobilu, takového
jakym je napfiklad Clio.

Pripravovana hybridni fada Renault

Hybridni fadu Renault, ktera se zanedlouho objevi na trhu, budou tvofit: Clio E-TECH 140 k a novy
Captur E-TECH Plug-in 160 k', a dale novy Megane E-TECH Plug-in 160 k, zpocatku ve verzi
Grandtour. Tento model bude stejné jako novy Captur vyuzivat originalni technologii rekuperace
energie, bezprostfedné inspirovanou zkuSenostmi, které znacka Renault ziskala ve Formuli 1.

Nové Clio E-TECH se mlze pohybovat po mésté v pIné elektrickém rezimu po 80 % jizdniho ¢asu, v
hybridnim rezimu spotfeba paliva pfi jizdé ve mésté mize byt dokonce o 40 % nizSi nez u verze s
klasickym benzinovym motorem. Novy Captur E-TECH Plug-in a novy Megane E-TECH Plug-in
dosahuji dojezdu, ktery umozriuje prfekonat 50 km ve stoprocentné elektrickém rezimu pfi rychlosti do
135 km/h v kombinovaném cyklu (WLTP), a v méstském cyklu (WLTP City) dokonce 65 km.
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" Hybridy Plug-in (Hybridy Plug-in (dobijeci) jsou vybaveny trakéni baterii, ktera zvySuje dojezd elektrického pohonu, protoZe
umoznuje dobijeni baterie z domaci zasuvky, z wallboxu nebo z nabijeci stanice. Maji vétsi elektricky dosah nez automobily s
hybridnim pohonem, ve kterych je baterie dobijena pouze za jizdy.






